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s braiges da
conflit secial se
ravivent i now-
veanw dans la
mason SNCE
ath de nowwve]les
pecturbations
du rail sont prévess. La OGSP
Cheminols el la C5C Transoom,
& fronl comemun q.'nllil.'u.'l. ol an-
noncd hier des interruptions de
travail en plusieurs endroits du
pays pour le 23 mal prochain.
D'autres aclions pourraient suk-
vee, dont une geéve de 24 heures
prvie pux alentours du B0 mal

Ces nouvelles tensions s"artbeu-
lemt autour des mesures prévioes
par le plan financier de la direc-
tionde la SNCE, que doil encore
avalizer le eonseil d'administra-
tion du Halding, ains guedes mo-
difieations qui seralent apportées
au plan opérationnel de laSNCB
Logistics, filialisde depuks peu,

A e elimat soeial PEU SE0ELN,
'mjoutent des tensions intermes an
gein duGroupe. Le conseildadmi-
nistration du Holding awrait di
avaliger le plan finaneier de la
SMCB le 13 meal. Mais la makeon-
mereademandé des explications
supplémentaires. Un conseildad-
ministration spéeial de SNCB
Holding s'ast temu hier & cette fin,
pourentendn: e CED delaSNCE,
Mare Descheemacker, le patron
de SNCB Logistics Geerl Pauwels
et Laurence Bovy, ba présidenteda
consefl dhdministration de la
SMCE

A final ladicectiona regi hier
la [ameuse <letipe de conlorts gui
avalise son plan, Makselbe o di réa-
liser certaines adaptations par
rapporl & ses propositions ini-

La direction de l'opérateur SNCB a dii modifier son plan financier pour convaincre la maison-mére.
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Au climat social peu
serein s'ajoutentdes
tensions internes au

sein du Groupe.

tizles, a-t-onappris d'une source
proche du dessier. La teneur de
ces  modifications n'est  pas
cannue. E, hormis certaines {im-
portantes) Lrd e rdlions (valE ct-

deswnig), lecontenn |l|.|.p]a|:| n'a -
meais 616 officiallerment rdvélé, La
SNCEB refusait hier de communi-
guer sur des donndes gui étaient
encore susceplibles de clhanger.

Uni jgrisve de
upu-nit

Une conférence de presse devail
i tenir ce vendredi pour clarifier
kusttuation, maiselleadlé reporids
=i|:||.*d|.-E.LuCLiEI’Chl::r.i:lul:.[.lw.r
sa part, craintgue oe planeniraine
kaperte de 400 amphos,

Le plan financier ouvre lavaied
des economies. Mals les mesures
sapparentent & un cache-miskee
face aux problémes pdels rencon-
freés par lesvoyagewns: refards fnd-
guents, matériel oulant désuet,
steuritd plus que douteuse. Cetle
digradation des eherming de for

avoir liew aux

o m'tihm. alestours ca 30 mal.

bl gess et e résultal de Faccumula-
tion de plusiewrs anndes de maa-
vaise gestion. Un exemple? Las
freins de voie de Ja gare de briage
Monceau datent de 1960, Ladiness-
thon de ba SMCB avail décidd de les
remplacer en 1990, Aujourd hui,
plusde vingl ansaprés cette déci-
gion, b4 sont loujoursen place, Un
mangue dinvestishement sur wn
sitewallon quien étonne plesd'un
i la SNCH, auvu de ceux consentis
par SMUE Logistics # Anverd. w
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EVENEMENT

[La SNCB tenue d’adapter
son plan financier

Le transfert des activibés de fret
de la gare de iriage de Ronet &
Ramur vers Amvers avait pris des
accents communautaires. Ce
dossier est-il réwélateur d'un
probléme Nord-5ud de plus grande
amplewr au sein de la SNCE?

B Avant, Litge. Charlerni, Gand,
Amezrs ow Mamur &lgient boutes des
mieuds importants pour les
marchandises. Au fil do femps, ces
plles ant perdy de leur atirzif car on a
Fimpression que SHCE Logistics a fad
drwers le point central pour toude
Belgigue. Si c'est un choix siratdgigue,
sait. On peut comprendee lanientation
economique, mais |3 3NCE dait alors
amuiindrir les effets de |3 dimirution
des charges par ke fransfert dune
partie de 'zrdretion du maténel pour
rEtablir [guilive.

Le cas de la gare de Romet est
isalé ou connaissez-vous d'autres
a5 tendamt & prowver qu'une
partie de I'activibé de la SHCB est
happée par la Flandre?

B On a chaisi des conkainers A400
qui sont krop grands pour e ukilisds
dans le sud du pays. Pourtant, rien na
les obligeait & ke faire. On pounait brés
biien décider de contiruer 3 ufiliser des
cantziners de 470 & 60 pleds comme
auparavant.

le pointerai aussi que les B0 2100
filialees du groups rendent e cantrdle
des pouvoirs publics 1rés dithicle car
ces filiales sont dune opacké
incroyable. La de de répartition de
&0 % powr le Mard et 40 % paour le

3 questions 3
Frangois Bellot

Senatewr du Mouvement Réformateur

Sud en e qui concerme les
imiestissements en infrastructure est
par conséguent trés difficile & wérilier,
{(uand an vailt que 80 % des gers &
t&te de ces filizles sonf du Mord du
pays. on 52 pose des questions. La
méme chose guand on s3it que
seylement un directeur général 20 ssin
du groupe est framcophone.

Qe fawt-il faire pour améliorer la
situation au sein du groupe?
Quelles mesures préconisez-vous?
B || laut rendre l'organigramme de la
SMCE bien plus clair afin, je le répiie,
d'avair une meileure transparence: sur
l2 groupe ot s=s filiales. Par esemple,
en visitant la gare de Malines, anawu
quiil y avait une socidtd & chbé de b
gare qui ravailait pour le
développement & systémes ERP-54F
Iai demandé ol était I'éguivalent en
Wallonie, il n'y en avait pas.
rédais sidéind d'appeendre que L3 SHCE
paye 225 milions deurs en monfrts
de consultance
Diars un Etat fadéral, il faut une saine
répartition géographique. Le probléme
se situe aussi au niveay du
gouvernement wallon car la fore de la
Handre c'est aussi d'avar un plan
précis paur Nutilisation de son
emveloppe pour les infestuctures.
l= senmis incapaitle de vous dire guel
st le plan walkan de dévelappement
pour le rail. 5elon maoi, il Faudra par
exemple détendre [axe international
Bruselles-Lusembourg-Strasbourg-
Bdle, c'est primosdizl. =
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