“Le rapport de la Commission Buizingen est entaché de faiblesses qu’il fau dra corriger”

» 11 fallait fixer des délais
pour réaliser les mesures
de sécurité, dit M. Bellot.

Entretien Philippe Lawson

Président de la premiére commission
Buizingen spéciale de la Chambre,
consacrée  la séeurité ferroviaire en
Belgique, Frangois Bellot (ME) est
ayjonrd i sénatenr. Mais il coni-
mke & snivee avee assiduité le dossier.
1 mous livee S5 premicrs commen-
taires sur be rapport provisoire de
se8 anciens collégues,

Que pensez-vous des recomenandathons de
Iz Comenlsshan Bulzringen 7

T suis globalernent satisfait da
rapgort de la comrmission spéciale
dans la mesure ol elle met en exer-
gue notamment des priorités en
matiére de séeurité, Je partage les
conchsions e les pecommanda-
tions. Mais je constate que le teavail
de la commmission est entaché de
faiblesses lides aux délais étrigués
dans lesquels elle a fonetionné.

Quelles sont Les falblesses du rapport 7

Le document comporte des notions
trop générales o il v a un mangue
de planification dans la mise en
place des mesures de séourité, Elle

aurait dil fixer une &chelle de temps
réaliste ef faire wne évalustion
peécise des colits des différentes
mesures die securité, Je ne vods pas
non plhes comment la S50CH va
assurer le financernent des travaux
dimplémentation du systéme de
sérurité europeéen (ETCSD) et achat
des nowveany matériels 1 faot i
tout be moing, Faire en sorte que
dans le plan direvestissement 2013
20025, o pkisse imposer & la S5CH
die réserver des enveloppes Bien
précises pour chague poste Lié i la
séourité des trains. Par ailleurs, il ya
une mesure technique qui a é6é
éynquée par les conducteurs ef dont
jie i retrouve pas la trace dans

le rapport: ¢'est la standardisation
des cabines de conduite, comme
cest e cas dans danires pays.

0 ne painte pas tellement de respomsabdli-
tés dans le rappart...

Aprés bes travaus de la “commission
Sabena”, je ne suis pas surpris que
la commission spéciale ne pointe pas
e responsabilités sur les couacs en
matiére de séourité ferroviaire. Ce
n'est pas dans la culture en Belgique
de pointer des responsabilings
aquand une fante est commise. Clesg
regretiable, mais il Gt diee aissi
qu'en pointant les responsabilités, il
Tt les motiver et 1i on risque de
déoouvir I'impossibilité poar

le gouvernement de maitriser
less dirigeants de la S35

Que faut-il faire malmtemant ¥

[ pemse quee la cormmission Buizin-
genn doit se transformer en com-
rivissbon de suivi pour aller phus loin
dans 'implémentation des mesures
gqu'elle a mises en avant. Elke se doit
aussl de Mxer Poedoe des priorités,

Quid de I"srganisation du groupe SHCB 7

Ce n'est pas L structuration en mods
sociébés du groupe SNCH qui est

4 la base des problémes de séourité
ferroviaire en Belgique. La structure
4 trois répond & une demande de
la Corpmission suropéenmne. Mais

l'absence de coopdination entee
les trods stroctures a é0é une
souree de complication dans

L gestion des problémes de
séeurité, Llidée de désipner un
pespansable séourité pour chague
ligne a feé, d'one maniére ou
d'une suire, retenue par la com-
Eriissiom. Mais je pense qu'on peut
loger ce dernier au sein du Ser-
wice de sécurité et d'interopérab-
lieé des chetnins de fer (S510F),
lequel doit veaiment disposer
d'une indépendanoe pour oon-
duire bes awdits de séourité La
Commission dit dans son rapport
qu'il Faunt be rendre efectil’ et hai
donner les royens.



