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Une délégation des provinces de Namur et de
luxembourg a mis les grands moyens pour rédamer
des trains pendulaires sur I'axe Nord-Sud.

® Emmanuel WILPUTTE

I- 'age ferraviaire Broxelles-
Luxembaurg (lignes 161-182)
bénéficie d"une modernization,
assurée par Infrabel, pour un cofdt
d'enywitom Soo millions dearos, de
quoi augmenter la vitesse de croi-
sitre des convois de 130 3
o kmih. Cela réjouit évidem-
ment les forces vives des régions
traversées, maic tant en province
de Namur qu'en province de
Luxembaurg, des voix s'élévent
pour réclamer un «bonoss: que
des traine penmdulaires (lire par
aillenrs leurs avantages techni-

ques} puissent circuler sur cet axe.
[l en codterait enwiren 20 millions

d'eares supplémentaires en aména-
gements, Infrabel n'étant pas ré-
fractaire . & condition que la SNCB
valide cetle option et envisage
d'emblée d'acguérir du matériel
roulant de type «Pendolinas. Un
lobby namuro-luxembourgeois
geet réuni autour de cette moderni-
gation ultime, qui assarerait a long
terme le statut international de
l'axe Nord-Sud, guelque pea dé-
Laiiesé an hémiéfice des yo0 km de k-
gnes TGV pour lesguelles, en Belgi-
gue, on a débpursé la coguette
gomme de 5 milliards d'euros.

Essai entre Genéve et Milan

Tables rondes sur la mabilité, in-
terpellatioms  politiques ete.  Jus-

. Ne pas rater le coche du maillage européen

Pour les habitants des prowin-
ces de Mamur et de Luxem-
bourg. les avantages du pendu-
lalre sont mindmes, puisgue son
développement sult une begigue
de ligne intemationale. Mals Il
faut volr plus globalement
«Tirer= wn axe ferrovialre vers be
haut assure san futur. La
crainte de |a délégation: que la
ligne Bruxelles-luxembourng solt
contournée et ne fasse pas
partie du grand malllage
europfen de la grande witesse.
lI= Font entendu de la bouwdwe

des Sulsses: avec le pétrole
annoncé un Jour & 200 dollars be
barll, les tralns internationaux
ont un grand avenir, pas
uniquamant les TGV, On s'attend
& des déseloppements spectacu-
laires. Dans les prowinces de
Mamur et de lukembourg, on
ne weut pas rater le coche. Et on
vourdralt que |2 SMCE ne le rate
pas. On la préfére tout de
méme & un potentiel oparateur
privé. Rappelons que le trafic
intermational est ouvert & la
conogsrenca depuls le 1 janvier
010

Détowr par l'usine itallenne d'Alstom, spédslisée dans la fabrication
de rames pendulaires.

L'exemple suisse

a convaincu les
représentants des
provinces de Namur
et de Luxembourg.

quici, rien o'y a fait: la SNCH ne
s'est pas encore décidée pour le
pendulaire, an point de se deman-
der =i elle le fera un jour. L'opéra-
tear ferrowiaire fait partie d'un
«comsortiomee qui discute des op-
portunités transfrontalieres, awver
les sociftés comsceurs du Grand-Dao-
ché, de France et de Suisse. O en
est-an de ce oité ? Le lobby namuro-
Luxembourgeais peine & obtenir
des informations. De guerre lasse,
le sfnatenr bourgmestee de Roche-
fort Frangois Bellot (MR}, trés im-
pligué dans les dossiers ferroviai-
res, a mobilisé une délépation. En
direction de la Suisse. 1dée: pauis-
quici rien ne bouge, on va prendre
la température de l'antre cité.
o Mous prerons notre bdton de pele
rinw, dixzit le Raochefortois, suivi
par des députés provinciaux namu-
rois et luxembeurgeeis, de sa cellé-
gee du sénat Isabelle Thibaut
({Ecola), des gouverneurs Mathen
et Caprasse, de représentants des
agences de développement BEP et
[délux. Ce petit monde est parti
sur le ton du consencsus, il est re-
venn bien décidé & accentuer la
pression sur la SMCH.

Premiére étape : le rendez-vous a
Genéve aver un porte-parole de la
socifté de chemin de fer swisse
C'est clair, la liaizon en pendulaire
Bruxelles-Luxembaurg-Strasbourg-
Bile {et'on Turich) intéresse vrai-
ment, coté helvétique. Id le pendu-
laire, on connait Bellot et consarts
l'amt pris sur la ligne Genéve-Mi-
lan. Grice aux convois gui s pen-
chent dans les tournants, les Swis-
ses ont grappillé quelgues minu-
tes, le trajet passant de 4hxg 3
yh g0, Pas énorme. Mais en guel-
ques années, le nombre de passa-
gers a augmenté de 16 %.

Les Suisses sont convaincus, les
Grands-Ducaux aossi. Ces derniers
projettent la construction d'uwne

are & Cessange (6km de Luxem-

urg-Ville) pour dynamiser (et ac-
célérer) l'axe Mord-5ud. Et chez
nous? La modernisation de la ligne
162 permetira déja de raccourcir le
trajet entre Broselles et Luxem
bourp-Ville de zhaé 3 theg. Grice
an pendalaire, on gagnerail encore
g minutes. Tout ca poar ca? Il fant
envisager la ligne infernationale
dans sa globalité, Le train pendu-
laire, sur la portion de résean fran-
¢ais en direction de la Suisse, peat
atteindre zg0 kmvh sur des lignes
TGV, De quai faire Brose]les-Stras-
bourg en 3hrg plutét guen shrx,
o comment rendre le corridor
Nord-Sud compétitif, m

. Comme une moto, dans les toumants

Lz délégation des pravinces de
Namur et de luxembourg a
parooury guebgues centalmes de
tllometres en train pendulaire,
entre Gendve et Milan. L'ooca-
sion de se rendre compte du
wnfort de parell conwol, gul se
menche dans les courbes et
peut donc les prendre & grande
vitesza. (e serait utlle sur les
troncons les plus au Sud de |a
gne Bruxelles-lukembourg, odb
on démombre une dizaine de
toumants importants, wu le
re|lef. Avec un angle de &
degrés dindinalson, on pourralt
a5 prendre 3 plelne vitesse,
d'od les minutes gagnées sur le
trajet Entre la Sulsse et Malle,
cela sa cabra également. Pouwr
"avolr wécu, on peut vous dire
ou'assls, alors Que le mastor
donte de métal =2 penche
wmmme le feralt une moto, la
sansation est plutdt agréable.
Par contre, beaucoup de passa-
gers ne supporteralent pas de
voyvager debout, au risgue d'étre
malade. le «Pendolino= testé en
e déout de semaine a 6%
fabrigué par 13 firme Alstom.

Frangols Bellot, le gouverreur de
la province de Luxemb:oung
Bernard (aprasse et les auires
woulalent tout sawolr du sys-
t2me. lis onk &8 jusqu'a Savi-
gliana (banliews de Turin) pour
visiter be centre de compétence
de la multinationale MNstom
pour la techniclogie pendulaire.
La, an leur a expliqué qu'll s'agit
de la mellleure altemative pour
augmenter la vitesse sur une
ligra, sans consentir les &mor-
mes imvestissements gue
mérassitent les TAY. Une vole
anormales= awver guelkyueas
aménagements, peut ains|
entrer dans le maliage eurcr
péen Interconnects, at qui e
sora towours davantage. Alstom
veut dvidemment verdne ses
praduits, || a profité de la
présence de |3 délégation pour
souligner quill est le seul &
proposer un systéme pendulalre
=griife, de [a demiére généra-
tion. Las convals antidpent les
courbes at s2 mettent déja en
pasition =d'attaque= avant de
les abordar. De nouweau comme
LnE mioho.
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millions d'euros d'investissement
en infrastructure, quelques rames a 25 millions
‘euros l'unité: pas trés cher, selon les défenseurs

du pendulaire sur la ligne Bruxelles-Luxembourg.
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les aforces vivess des provinces de Lumembowrg
et de Mamur ont testé le train pendulaire entre Gendve
et Milan, pour réclamer cette technilogie sur la ligne

Bruzelles-luxemboung.

e Frangols BELLOT

le bourgmestre de Rochefort
et sénateur (ME] menait
la délégation.

Pourguol avolr initié ce voyage

en délégation, en Sulsse

et en lalle?

Nous somrmes arrivés au bouot
de la Iogique d'interpellation.
La SNCH, danz [e cadre du
consartiom avec les autres opé-
rateurs ferroviaires, doit dire
clairement si elle veut le pendu-
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«Que la SN(B dise
clairement si elle le veut»

laire sur la ligne Bruxelles-
Luxembourg. Lors de ce voyage,
les Suisses, e, nous ont claire-
ment indiqué gu'ils weulent
faire du Zurich-Luxembourg-
Bruxelles. IIs se dizent méme
prétes a investir dans le matériel
ronlant. Autre point impaortant,
nous voulions bien comprendre
le sujet. La comclusion : pour un
investissement modéeé, e pen-
dulaire allie le confort et la rapi-
dité.

Et malmtenarnt?

Le=s fnrees wives des deux provin-
ces vont agir d'une seule voix.
Mous avons compris les avanta-
ges du pendulaire, concréte-
ment. MNous allons entamer des
démarches, notamment aupres
du conegeil d'administration de
la SNCE. Je regrette que malgré

les nombreux appels du pied,
juequ'ici, il n'y ait eu aucune dé-
claration du gouvernement wal-
lom sur le sujet. II faut dire que
nos relais & la SNCB ne sont pas

trés importants. La force des Fla-
mands, c'est ansst la faihlesse

des Wallone.

Y a-tl urgence & se décider?
Aver le prix du pétrole, on le
caif, tout va changer. On sait
aussi quun jour, les sauts de
puce en avion, ce sera terminé
Si on n'inscrit pas l'axe ferro-
vizire Mord-Sud dans le résean
des grandes lignes internationa-
les, on sera mis hors jew. I ne
faut pas rater le coche. Dans le
futur, les espaces ruraux éloi-
65 des grands axes de trans-
port public souffriront, teés du-
rement.

Le lobby «propendulaire » intensifie la pression

«Je regrette que malgré les nombreux appels

du pied, jusqu'ici, il n'y ait eu aucune déclaration

du gouvernement wallon sur le sujets.

Frangois Bellot, sénateur bourgmestre de Rochefort (MR)

*[Cacila
THIBAUT
[Ecola]
Sénatrice
[prosinee

da Luxemboung)

: N

I ne uait

que Imﬁuu

La sénatrice en est convainoue:
=lmvestir dans wne perspective
internationale sur i3 lgne
Bruxeles-[umemboung y
garantia Iz polttigue
dimvestissement dans le futur
plutdt que dédtre Stermeloment
!5 dermidre roue de |3 charretfe
N er wa aussl du
développement dcomamigue de
laxe Nord-Suds. ['Eoolo rappelle
gue le pendulaire fait I'objet
d'un large consensus en
provinge de Lluxembourg: = y 2
au différentes tables rondes sur
5 mobiiité, aver le gowvermeur
at fes forces vives, dont les
syndicats. Domimage quon natt
pas inwité les syndicats 2
participer & cefte déidgations,
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Forces vives

la dék¥gation des deus
provinces comprenalt les
powvenneurs Barnand

Laprasse (luxembourg) et
Dens Mathen (Namur), les
députés provinclauy namunos
Luc Delire, Philippe Bultot,
lean-Marc Wan Espen; leur
coll2gue luxembourgeals
Daniel ledent; |es sénateurs
Frangois Bellot et Cidle
Thibaut; des représentants
dlidélux et du Bureau
économique de lz province de
Hamur.

'exemple de Virgin

Parmi les partisans du
pendulaire se trouve MAnglals
Richard Branson. Le
milliardaira, outre 'aviation, a
également invest| dans les
themins de far. Il gére avec
succes la =West cost maln
line= anire Londres,
Manchaster at Glasgow. Virgin
rne socospe que de la
commercialisation du prodult:
elle & adwaté bas rames 3
Mstom, qul en assure |3
malntenane.

(ombien d'améts?

Chez ruowes, be prajet de
pendulaire s'appliquerait
uniguement aux connexions
transfrontaliéres, avec un
minimum d'arréis dans les
gares. Question: quels arrés
[cela pourralt 8tre un seul)
onserver dans nos prowinoes,
enire Marlole, lemelle,
Lbramont, Adan?
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% province

M de luxembourg
Presque un tabou
Le député prowinclal, ancien
cheminot, v va dumn vibrant
plaldoyer pour e traln
pendulaire. =Ls ligne TEY en site
propre, comme U en fut jadis
question, on ne 3 pas eus, on
ne l'aurad pas, j& pense Que o8
fut wne errewr historgue.
Maintenant, il fzut avair e
perdwaire, | fEGwt capter di
traffic Nord-5ud, sinon, (2
Wallome finire par &re
comtourmde. Waltheureusement,
Je n'al pas la sentiment gue [z
SMLE vewlile avancer. Au conseaill
d'administration, c'est presgue
un fabow I faudrait soift gue fa
SMNCB dédde d'acheter du
maténel pendulaie. ou gulin
opérateur prive le fasse. Mais o

| trouve que o8 serait dommage
que Iz SNE rate Je frain de i3

| modernit e,




